
RENOUVELLEMENT DE VOIE ET BALLAST
COMMENT ÇA MARCHE ?

 

 

1. Le dégarnissage
L’engin soulève la voie et extrait l’ancien 
ballast. La partie récupérable est 
redéposée sous la voie, tandis que le 
ballast non récupérable est chargé dans 
des wagons situés à l’avant de la machine. 

2. La substitution
Les attaches des rails sont retirées pour 
pouvoir écarter les anciens rails de la voie.
Les vieilles traverses en bois sont retirées
et remplacées par des traverses en béton. 
Les longs rails neufs sont progressivement
mis en place, fixés sur les traverses et 
soudés entre eux.  

4. Le relevage
La voie est remise à niveau par des 
relevages sucessifs et très précis de 
80 mm maximum chacun. Du ballast est 
déversé puis la voie est positionnée avant 
que le ballast ne soit profilé. 

 

3. La libération et
le nivellement supplémentaire 
Le rail est amené à une température 
comprise entre 20 et 32°C. Il s’agit de 
préparer le rail aux efforts de dilatation 
et de traction qu’il subit en permanence
lors des variations de température. 
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